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ABSTRAK 

 

Kerusakan pada lapis permukaan jalan di lokasi rumbai – sungai gantang merupakan 

salah satu permasalahan utama dalam sistem transportasi darat yang dapat 

mengganggu kelancaran lalu lintas dan meningkatkan risiko kecelakaan. Oleh karena 

itu, diperlukan evaluasi kondisi jalan secara sistematis untuk menentukan tingkat 

kerusakan dan kebutuhan penanganannya. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis 

jenis dan tingkat kerusakan jalan pada lapis permukaan dengan menggunakan metode 

Pavement Condition Index (PCI). Metode PCI merupakan metode evaluasi visual yang 

digunakan untuk menilai kondisi perkerasan berdasarkan jenis, tingkat keparahan, dan 

luas kerusakan yang terjadi pada permukaan jalan. Dalam penelitian ini, data 

diperoleh melalui survei lapangan pada ruas jalan [sebutkan lokasi jika ada], dengan 

membagi jalan menjadi beberapa unit sampel untuk dilakukan identifikasi jenis 

kerusakan seperti retak buaya, lubang, retak memanjang, dan pengelupasan 

permukaan. Setiap jenis kerusakan dinilai berdasarkan tingkat keparahannya dan 

dihitung nilai PCI-nya. Hasil analisis Pada STA 0+000 hingga 0+050 diperoleh nilai 

PCI sebesar 97, yang termasuk dalam kategori sempurna dengan jenis kerusakan 

dominan berupa lubang (potholes) dan retak buaya (alligator cracking) menunjukkan 

bahwa kondisi jalan pada ruas yang diteliti bervariasi dari kategori baik hingga rusak 

berat. Nilai PCI yang diperoleh digunakan sebagai dasar untuk memberikan 

rekomendasi pemeliharaan atau rehabilitasi yang sesuai. Dengan metode PCI ini, pihak 

terkait dapat merencanakan penanganan jalan secara lebih efektif dan efisien. 

 

Kata kunci: Kerusakan jalan, Lapis permukaan, Pavement Condition Index (PCI). 
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ABSTRACT 

 

Damage to the road surface layer in the Rumbai – Sungai Gantang area is one of the 

main issues in the land transportation system, which can disrupt traffic flow and 

increase the risk of accidents. Therefore, a systematic evaluation of road conditions is 

necessary to determine the extent of damage and the need for proper maintenance. This 

study aims to analyze the types and severity of road surface damage using the Pavement 

Condition Index (PCI) method. The PCI method is a visual evaluation technique used to 

assess pavement condition based on the type, severity level, and extent of damage 

observed on the road surface. In this study, data were collected through field surveys on 

[specify location if available], where the road was divided into several sample units to 

identify types of damage such as alligator cracking, potholes, longitudinal cracking, 

and surface disintegration. Each type of damage was evaluated based on its severity 

level and then used to calculate the PCI value. The analysis results at STA 0+000 to 

0+050 show a PCI value of 97, which falls into the "excellent" category, with 

predominant types of damage being potholes and alligator cracking. These findings 

indicate that the road conditions along the observed section vary from good to severely 

damaged. The obtained PCI values serve as a basis for providing appropriate 

maintenance or rehabilitation recommendations. With the PCI method, relevant 

authorities can plan road treatments more effectively and efficiently. 

Keywords: Road damage, Surface layer, Pavement Condition Index (PCI) 
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