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ABSTRAK

N > _UNJ V,/

< ~Kerusakan jalan merupakan permasalahan infrastruktur yang berdampak langsung
y 3‘*" ) Ierhadap kenyamanan dan keselamatan pengguna jalan. Oleh karena itu, diperlukan
S “metode evaluasi kondisi jalan yang tepat guna menentukan prioritas perbaikan. Penelitian
ini bertujuan untuk menganalisis tingkat kerusakan jalan dengan menggunakan metode
_ Pa\}ement Condition Index (PCI), yang merupakan metode kuantitatif untuk menilai
: Korui|5| permukaan perkerasan jalan berdasarkan jenis dan tingkat keparahan kerusakan.
EE Metode ini diterapkan dengan melakukan survei visual terhadap sejumlah ruas jalan,
' meETgidentifikasi jenis kerusakan, menghitung indeks kondisi perkerasan (PCI),
””””” éerta mengklasifikasikan tingkat kerusakan berdasarkan standar ASTM D6433. Hasil
anafllsm menunjukkan bahwa tingkat kerusakan jalan bervariasi, mulai dari kondisi baik
hlngga sangat rusak. Nilai PCI yang diperoleh digunakan sebagai dasar untuk
meaentukan strategi pemeliharaan atau rehabilitasi jalan yang sesuai. Dengan
meﬁggunakan metode PCI, proses pengambilan keputusan dalam manajemen
pemellharaan jalan menjadi lebih objektif dan efisien. Penelitian ini diharapkan dapat
meﬁjadl acuan bagi instansi terkait dalam meningkatkan kualitas infrastruktur jalan di
W|Iayah studi.
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ABSTRACT

} "-})-V'Road damage is an infrastructure problem that directly impacts the comfort and safety of

at e'&;érbad users. Therefore, an appropriate road condition evaluation method is needed to
~"determine repair priorities. This research aims to analyze the level of road damage using
w N the-Pavement Condition Index (PCI) method, which is a quantitative method for

2 damage This method was applied by conducting visual surveys of several road sections,

5 tder-iilfylng damage types, calculating the pavement condition index (PCI), and

elagsifying damage levels based on ASTM D6433 standards. The analysis results show

ﬁ]aEthe level of road damage varies, ranging from good to very damaged conditions. The

‘ PCI'.vaIue obtained is used as the basis for determining the appropriate road maintenance

© or fehabilitation strategy. By using the PCI method, the decision-making process in road

=) maﬁ1tenance management becomes more objective and efficient. This research is

. expgcted to serve as a reference for relevant agencies in improving the quality of road
7 ;nfg%structure in the study area.

“BISQUOpU] Ip neI sueA ueinjeiad

LI

Keywords: Road damage, Pavement Condition Index (PCl), road maintenance.
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